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Le Ministre de I’Equipement et des Transports ;
VU : la loi n® 2018-040 du 13 novembre 2018 portant code de I’aviation civile ;

VU : le décret n°® 2018-157 du 19 novembre 2018 portant application des dispositions de la
loi n°2018-040 du 13 novembre 2018 portant code de Iaviation civile :

VU : le décret 157-2007 du 06 Septembre 2007 relatif au conseil des Ministres et aux
attributions du Premier Ministre et des Ministres :

VU : le décret n°155-2020 du 09 Aout 2020 portant nomination des membres du
Gouvernement ;

VU : le décret n° 107 - 2020 du 24 Juin 2020, fixant les attributions du Ministre de I’Equipement
et des Transports et I’organisation de I’administration centrale de son département ;

VU : I"arrété n° 0853 du 23 Novembre 2018 portant adoption du Réglement Technique
Acdronautique — RTA 10 VOL II, Deuxiéme Edition, amendement n° 03 relatif aux
Procédures de télécommunications, y compris celles qui ont le caractére de procédures pour
les services de navigation aérienne

Sur proposition du Directeur Général de 1’ Agence Nationale de 1’ Aviation Civile

Arréte :

Article premier : Le présent arrété adopte et rend applicables les dispositions réglementaires
contenues dans le Réglement Technique Aéronautique -RTA 10 Volume II, Deuxiéme Edition,
amendement n° 04 relatif aux Procédures de télécommunications, y compris celles qui ont le
caractere de procédures pour les services de navigation aérienne.

Article 2 : Les procédures techniques relatives a la mise en ceuvre des dispositions du présent
Reglement Technique Aéronautique -RTA 10 Volume II - Deuxiéme Edition seront fixées par
décision du Directeur Général de 1’ Agence Nationale de I’ Aviation Civile.



Article 3 : Le Réglement Technique Aéronautique -RTA 10 Volume II- Deuxi¢me Edition
constitue I’annexe au présent arrété.

Article 4 : Sont abrogées toutes les dispositions antérieures contraires au présent arrété,

Article S : Le Directeur Général de I’Agence Nationale de 1’Aviation Civile est chargé de
I’application du présent arrété qui sera publi¢ au Journal Officiel de la République Islamique de
Mauritanie.
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Introduction

Le service des télécommunications aéronautiques est destiné a assurer les
télécommunications et le fonctionnement des aides radio a la navigation aérienne
nécessaires a la sécurité, a la régularité et a I'efficacité de la navigation aérienne.

Les procédures du service des télécommunications aéronautiques exposées dans le
présent document sont conformes a celles de I'OACI contenues dans I’Annexe 10,
volume Il.

Lorsqu’ils se sont avérés pertinents, des extraits du Reglement des
radiocommunications de I'UIT ont été incorporés avec quelques modifications de
forme. Les usagers des présentes procédures sont priés de noter que les dispositions du
Reglement des radiocommunications annexées a la Convention internationale des
télécommunications ont un caractére général et qu’en conséquence elles doivent étre
appliquées a tous les cas appropriés.

Partout dans le présent RTA, « Reglement des radiocommunications » désigne le
Réglement des radiocommunications publié par [’'Union internationale des
télécommunications.

Les procédures de télécommunication doivent étre consultées parallelement aux
abréviations et a tous autres codes et abréviations pour les télécommunications
approuvées par 'OACI.

Le Volume Il contient un certain nombre de dispositions relatives a I’échange
d’informations, qui ont été élaborées principalement en vue des faibles rapidités de
modulation utilisant les jeux de caracteres codés des alphabets internationaux nos 2 et
3. Des dispositions relatives a I’Alphabet international no 5 (IA-5) a utiliser aux débits
binaires  moyens et élevés figurent a I’Annexe 10, Volume Il
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CHAPITRE 1 DEFINITIONS

Dans le présent RTA, les termes suivants ont la signification indiquée ci-apres.

Note 1. — Une liste d’expressions supplémentaires ayant une signification particuliere dans le
domaine des télécommunications, accompagnées de leurs définitions, figure au Supplément A.
Note 2. — Partout dans le présent RTA, « Reglement des radiocommunications » désigne le
Reglement des radiocommunications publié par ["Union internationale des
télécommunications (UIT). Ce réglement est modifié périodiguement afin de tenir compte des
décisions incorporées dans les actes finals des conférences mondiales des
radiocommunications, qui se tiennent en principe tous les deux ou trois ans. Le Manuel de
I’OACI relatif aux besoins de I'aviation civile en matiere de spectre radioélectrique — Enoncés
de politique contient d’autres renseignements sur les processus de I'UIT relatifs a I'emploi des
fréquences radioélectriques par les systemes aéronautiques.

1.1 Services

Réseau du service fixe des télécommunications aéronautiques (RSFTA). Réseau mondial de
circuits fixes aéronautiques destiné, dans le cadre du service fixe aéronautique, a I’échange de
messages et/ou de données numériques entre stations fixes aéronautiques ayant des
caractéristiques de communication identiques ou compatibles.

Service de diffusion de renseignements aéronautiques. Service de diffusion destiné a la
transmission de renseignements relatifs a la navigation aérienne.

Service de radionavigation aéronautique (RR S1.46). Service de radionavigation assuré pour
les besoins des aéronefs et pour la sécurité de leur exploitation.

Note. — Les dispositions ci-dessous du Reglement des radiocommunications sont citées a titre de
référence et/ou en vue d’une meilleure compréhension de cette définition :

RR S$1.10 Radionavigation: Application du radiorepérage a la navigation, y compris le
repérage d’objets génants.

RR 51.9 Radiorepérage : Détermination de la position, de la vitesse ou d’autres caractéristiques
d’un objet ou obtention de données relatives a ces paramétres, a l'aide des propriétés de
propagation des ondes radioélectriques.

Service des télécommunications aéronautiques. Service de télécommunications prévu a des
fins en rapport avec 'aviation.

Service fixe aéronautique (SFA). Service de télécommunications entre points fixes déterminés,
prévu essentiellement pour la sécurité de la navigation aérienne et pour assurer la régularité,
I'efficacité et I'’économie d’exploitation des services aériens.

Service international des télécommunications. Service de télécommunications entre bureaux
ou stations de différents Etats, ou entre stations mobiles qui ne sont pas situées dans le
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méme Etat ou qui relévent d’Etats différents.

Service mobile aéronautique (RR S1.32). Service mobile entre stations aéronautiques et
stations d’aéronef, ou entre stations d’aéronef, auquel les stations d’engin de sauvetage
peuvent également participer; les stations de radiobalise de localisation des sinistres
peuvent également participer a ce service sur des fréquences de détresse et d’urgence
désignées.

Service mobile aéronautique par satellite (RR $1.35). Service mobile par satellite dans lequel
les stations terriennes mobiles sont situées a bord d’aéronefs; les stations d’engin de
sauvetage et les stations de radiobalise de localisation des sinistres peuvent également
participer a ce service.

Service mobile aéronautique (R)* (RR S1.33). Service mobile aéronautique, réservé aux
communications relatives a la sécurité et a la régularité des vols, principalement le long des
routes nationales ou internationales de |'aviation civile.

Service mobile aéronautique (R)* par satellite (RR $1.36). Service mobile aéronautique par
satellite, réservé aux communications relatives a la sécurité et a la régularité des vols,
principalement le long des routes nationales ou internationales de I'aviation civile.

*(R) : le long des routes
1.2 Stations

Centre de communications. Station fixe aéronautique qui relaie ou retransmet des messages en
provenance ou a destination d’un certain nombre d’autres stations fixes aéronautiques
auxquelles elle est directement reliée.

Centre de communications du RSFTA. Station du RSFTA dont le réle primordial est d’assurer le
relais ou la retransmission du trafic RSFTA depuis (ou vers) un certain nombre d’autres
stations du RSFTA auxquelles elle est reliée.

Radiogoniométrie (RR S$1.12). Radiorepérage utilisant la réception des ondes radioélectriques
en vue de déterminer la direction d’une station ou d’un objet.

Station aéronautique (RR $1.81). Station terrestre du service mobile aéronautique. Dans
certains cas, une station aéronautique peut, par exemple, étre placée a bord d’un navire ou
d’une plate-forme en mer.

Station d’aéronef (RR $1.83). Station mobile du service mobile aéronautique placée a bord
d’un aéronef, autre qu’une station d’engin de sauvetage.

Station de destination du RSFTA. Station du RSFTA a laquelle des messages et/ou données
numériques sont adressés pour étre remis au destinataire.

Station de réseau. Station aéronautique qui fait partie d’un réseau radiotéléphonique.
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Station de téléecommunications aéronautiques. Station du service des télécommunications
aéronautiques.

Station d’origine du RSFTA. Station du RSFTA oU des messages et/ou données numériques
sont acceptés pour transmission sur le RSFTA.

Station du RSFTA. Station qui fait partie du réseau du service fixe des télécommunications
aéronautiques (RSFTA) et qui fonctionne a ce titre sous I'autorité ou le contréle d’un Etat.

Station fixe aéronautique. Station du service fixe aéronautique.

Station mobile de surface. Station du service des télécommunications aéronautiques, autre
gu’une station d’aéronef, destinée a étre utilisée lorsqu’elle est en mouvement, ou
pendant des haltes en des points non déterminés.

Station radio de contréle air-sol. Station de télécommunications aéronautiques a qui incombe
en premier lieu I'acheminement des communications ayant trait aux opérations et au
contrble des aéronefs dans une région donnée.

Station radio du contréle d’aérodrome. Station assurant les communications radio entre Ila
tour de contréle d’un aérodrome et les aéronefs ou les stations mobiles aéronautiques.

Station radiogoniométrique (RR $§1.91). Station de radiorepérage utilisant Ia
radiogoniométrie.

Note. — L’application aéronautique de la radiogoniométrie intervient dans le service de
radionavigation aéronautique.

Station réguliére. Station choisie parmi celles qui font partie d’un réseau de radiotéléphonie air-
sol en route pour assurer les communications avec les aéronefs ou intercepter les
communications provenant de ceux-ci, dans les conditions normales.

Station tributaire. Station fixe aéronautique qui peut recevoir ou transmettre des messages
et/ou données numériques, mais qui ne sert de relais que pour desservir des stations
analogues reliées par son intermédiaire a un centre de communications.

1.3 Meéthodes de communication

Collationnement. Répétition par la station réceptrice a l'intention de la station émettrice de
tout ou partie d’'un message regu, de maniére a obtenir confirmation de I'exactitude de la
réception.

Communications air-air entre pilotes. Communications bidirectionnelles sur la voie air-air
désignée, permettant aux aéronefs en vol au-dessus de zones éloignées et océaniques, hors de
portée des stations VHF au sol, d’échanger des renseignements opérationnels nécessaires et
facilitant la solution de problemes opérationnels.

Communications air-sol. Communications bilatérales entre aéronefs et stations ou points au sol.

Chapitre 1¢r. Définitions 1-3



TELECOMMUNICATIONS AERONAUTIQUES RTA 10 Volume Il

Procédures de télécommunications, y compris celles qui ont Le caractére de procédures pour les services de navigation aérienne

Communications dans le sens air-sol. Communications unilatérales d’aéronefs a des stations ou
points au sol.

Communications dans le sens sol-air. Communications unilatérales de stations ou de points au
sol a des aéronefs.

Communications hors réseau. Communications radiotéléphoniques effectuées par une station
du service mobile aéronautique mais non dans le cadre du réseau radiotéléphonique.

Diffusion. Transmission de renseignements concernant la navigation aérienne, qui n’est pas
destinée a une ou plusieurs stations déterminées.

Duplex. Méthode suivant laquelle les communications entre deux stations peuvent avoir lieu
dans les deux sens a la fois.

Réseau radiotéléphonique. Groupe de stations aéronautiques radiotéléphoniques fonctionnant
et veillant sur des fréquences de la méme famille et se prétant mutuellement assistance
d’une maniere déterminée pour assurer la sécurité maximale des communications air-sol et
la diffusion du trafic air-sol.

Simplex. Méthode suivant laquelle les communications entre deux stations ont lieu dans un
sens a la fois.

Télécommunication (RR S1.3). Toute transmission, émission ou réception de signes, de
signaux, d’écrits, d’images, de sons ou de renseignements de toute nature, par fil,
radioélectricité, optique ou autres systéemes électromagnétiques.

Transmission en I'air. Transmission effectuée par une station a l'intention d’une autre station
lorsque les circonstances ne permettent pas d’établir des communications bilatérales, mais
qu’il est supposé que la station appelée est en mesure de recevoir le message.

1.4 Radiogoniométrie

Radio ralliement. Procédé consistant a utiliser I'équipement radiogoniométrique d’une station
radio et les émissions d’une autre station radio (une de ces stations au moins étant
mobile) et permettant a la station mobile de naviguer continuellement en direction de
I’autre station.

Relévement radiogoniométrique. Angle déterminé par une station radiogoniométrique, formé
par la direction apparente d’'une source donnée d’émission d’ondes électromagnétiques et
une direction de référence.

Un relevement radiogoniométrique vrai est un reléevement dont la direction de référence est
le nord vrai. Un relevement radiogoniométrique magnétique est un relevement dont la
direction de référence est le nord magnétique.
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1.5 Systemes téléimprimeurs

Bande perforée de téléimprimeur. Bande sur laquelle des signaux destinés a étre transmis sur
les circuits téléimprimeurs sont enregistrés dans le code arythmique a cing unités au moyen de
perforations complétes (bande perforée) ou incomplétes (bande semi-perforée).

Champ de message. Partie déterminée d’'un message contenant des éléments de données
spécifiés.

Installation de retransmission a coupure de bande. Installation de téléimprimeurs dans
laquelle les messages sont regus puis retransmis sous forme de bande perforée et dans
laguelle toutes les opérations de retransmission exigent une intervention de |'opérateur.

Installation de retransmission automatique. Installation de téléimprimeurs dans laquelle un
équipement automatique est utilisé pour transférer les messages des circuits d’entrée aux
circuits de sortie.

Note. — Cette expression s’applique aux installations entiéerement automatiques et semi-
automatiques.

Installation de retransmission entiérement automatique. Installation de téléimprimeurs dans
laquelle linterprétation des fonctions de retransmission d’'un message arrivant et
I’établissement des connexions en vue de la retransmission sont effectués
automatiguement, ainsi que toutes les autres opérations normales de retransmission, sans
gu’il y ait nécessité pour un opérateur d’intervenir, si ce n’est aux fins de contréle.

Installation de retransmission semi-automatique. Installation de téléimprimeurs dans
laquelle linterprétation des fonctions de retransmission d’un message arrivant et
I’établissement des connexions en vue de la retransmission exigent l'intervention d’un
opérateur, mais dans laquelle toutes les autres opérations normales de retransmission sont
effectuées automatiquement.

1.6 Organismes

Exploitant d’aéronef(s). Personne, organisme ou entreprise qui se livre ou propose de se livrer
a I'exploitation d’un ou de plusieurs aéronefs.

Organisme de télécommunications aéronautiques. Organisme responsable de I'exploitation
d’une ou plusieurs stations du service des télécommunications aéronautiques.

1.7 Fréquences

Fréquence principale. Fréquence radiotéléphonique assignée, en premiere priorité, a un
aéronef aux fins de télécommunications air-sol entre cet aéronef et un réseau de
télécommunications radiotéléphoniques.
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Fréquence secondaire. Fréquence radiotéléphonique assignée, en deuxieme priorité, a un
aéronef aux fins de télécommunications air-sol entre cet aéronef et un réseau de
télécommunications radiotéléphoniques.

1.8 Communications par liaison de données

Adresse de connexion. Code particulier utilisé pour I'entrée en communication par liaison de
données avec un organisme ATS.

Communications contréleur-pilote par liaison de données (CPDLC). Moyen de communication
par liaison de données pour les communications ATC entre le controleur et le pilote.

Elément de message en texte libre. Partie d’'un message qui ne correspond a aucun élément de
message normalisé dans le RTA PANS-ATM.

Elément de message normalisé. Partie de message définie dans le RTA PANS-ATM pour ce qui
est du format d’affichage, de l"utilisation prévue et des attributs.

Ensemble de messages CPDLC. Liste d’éléments de message normalisés et d’éléments de
message en texte libre.

Message CPDLC. Information échangée entre un systeme de bord et sa contrepartie au sol. Un
message CPDLC consiste en un seul élément de message ol en une combinaison d’éléments
de message communiqués en une seule transmission par I'entité appelante.

Point de contact autorisé actif. Systeme sol désigné par lequel un dialogue CPDLC peut avoir
lieu entre un pilote et le contréleur chargé du vol.

Prochain point de contact autorisé. Systeme sol désigné ainsi par le point de contact autorisé
actif, par lequel un transfert de communications et de contréle « vers I'avant » peut avoir
lieu.

1.9 Divers

Altitude. Distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé a un point, et le niveau
moyen de la mer (MSL).

Annuaire d’acheminement. Dans un centre de communications, liste indiquant, pour chaque
destinataire, le circuit de sortie a utiliser.

Circuit de communications vocales directes ATS. Circuit téléphonique du service fixe
aéronautique (SFA), utilisé pour I'’échange direct de renseignements entre les organismes
des services de la circulation aérienne (ATS).

Circuit du réseau du service fixe des télécommunications aéronautiques. Circuit faisant partie
du réseau du service fixe des télécommunications aéronautiques (RSFTA).

Circuit fixe aéronautique. Circuit faisant partie du service fixe aéronautique (SFA).

Communications du contréle d’exploitation. Communications nécessaires a |'exercice de
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TELECOMMUNICATIONS AERONAUTIQUES RTA 10 Volume Il

Procédures de télécommunications, y compris celles qui ont Le caractére de procédures pour les services de navigation aérienne

I"autorité sur le commencement, la continuation, le déroutement ou I'achevement d’un vol
dans l'intérét de la sécurité de 'aéronef, ainsi que de la régularité et de |'efficacité d’un vol.

Note. — Ces communications sont normalement nécessaires a I'échange de messages entre
aéronefs et exploitants d’aéronefs.

Compte rendu en vol. Compte rendu émanant d'un avion en vol et établi selon les
spécifications applicables aux comptes rendus de position, d’exploitation et/ou
d’observations météorologiques.

Hauteur. Distance verticale entre un niveau, un point ou un objet assimilé a un point, et un
niveau de référence spécifié.

Indicateur d’emplacement. Groupe de quatre lettres formé conformément aux regles
prescrites par I'OACI et assigné a 'emplacement d’une station fixe aéronautique.

Niveau de vol. Surface isobare, liée a une pression de référence spécifiée, soit 1 013,2
hectopascals (hPa) et séparée des autres surfaces analogues par des intervalles de pression
spécifiés.

Note 1. — Un altimétre barométrique étalonné d’apres I'atmosphére type :

a) calé sur le QNH, indique I'altitude ;

b) calé sur le QFE, indique la hauteur par rapport au niveau de référence QFE ;

c) calé sur une pression de 1 013,2 hPa, peut étre utilisé pour indiquer des niveaux de
vol.

Note 2. — Les termes hauteur et altitude, utilisés dans la Note 1 ci-dessus, désignent des
hauteurs et des altitudes altimétriques et non géométriques.

NOTAM. Avis diffusé par télécommunication et donnant, sur I'établissement, I'état ou la
modification d’une installation, d’un service, d’'une procédure aéronautique, ou d’un danger
pour la navigation aérienne, des renseignements qu’il est essentiel de communiquer a
temps au personnel chargé des opérations aériennes.

Performances humaines. Capacités et limites de I'étre humain qui ont une incidence sur la
sécurité et I'efficacité des opérations aéronautiques.

Registre automatique des télécommunications. Document ou les activités d’une station de
télécommunications aéronautiques sont enregistrées électriquement ou mécaniquement.

Registre des télécommunications aéronautiques. Document ou les activités d’une station de
télécommunications aéronautiques sont enregistrées.

Réseau de télécommunications pour I'échange de renseignements météorologiques
d’exploitation. Réseau coordonné de voies d’échange de renseignements météorologiques
d’exploitation faisant partie du service fixe aéronautique (SFA), utilisé pour I’échange de
renseignements météorologiques aéronautiques entre les stations fixes aéronautiques de ce
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réseau.

Note. — Un réseau est dit coordonné s’il est exploité de telle maniéere que des
renseignements peuvent étre transmis et regus par les stations de ce réseau conformément a
des horaires préétablis.

SNOWTAM. NOTAM d’une série spéciale notifiant, sur un modele d’imprimé spécial, la
présence ou I'élimination de conditions dangereuses dues a de la neige, de la glace, de la
neige fondante ou de I'’eau stagnante provenant de neige, de neige fondante ou de glace sur
I’aire de mouvement.

Trongon de route. Route ou partie de route parcourue d’ordinaire sans escale intermédiaire.

Voie d’échange de renseignements météorologiques d’exploitation. Voie du service fixe
aéronautique (SFA) utilisée pour échanger des renseignements météorologiques
aéronautiques.

Voie de fréquences. Portion continue du spectre des fréquences convenant a une transmission
utilisant une classe d’émission déterminée.

Note. — La classification des émissions et les renseignements concernant la portion du spectre
des fréquences convenant a un type donné de transmission (largeurs de bande) figurent dans
I'article S2 et 'appendice S1 du Réglement des radiocommunications. Un extrait de I'article S2 se
trouve au Supplément C au Volume II.
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CHAPITRE 2.DISPOSITIONS ADMINISTRATIVES CONCERNANT LE SERVICE DES
TELECOMMUNICATIONS AERONAUTIQUES

2.1 Subdivision du service
Le service des télécommunications aéronautiques doit étre divisé en quatre parties :
1) le service fixe aéronautique ;
2) le service mobile aéronautique ;
3) le service de radionavigation aéronautique ;
4) le service de diffusion de renseignements aéronautiques.
2.2 Télécommunications — Acces

Toutes les stations de télécommunications aéronautiques, notamment les systémes
d’extrémité et les systéemes intermédiaires du réseau de télécommunications
aéronautiques (ATN), doivent étre protégées contre les acces physiques directs ou a
distance non autorisés.

2.3 Heures de service

2.3.1 Les autorités compétentes doivent communiquer les heures normales de service des
stations et des bureaux du service international des télécommunications aéronautiques aux
organismes de télécommunications aéronautiques désignés par les autres administrations
intéressées pour recevoir ces renseignements.

2.3.2 Lorsque cela est nécessaire et possible, les autorités compétentes doivent
communiquer, avant leur mise en vigueur, tous les changements dans les heures normales
de service, aux organismes de télécommunications aéronautiques désignés par les autres
administrations intéressées pour recevoir ces renseignements. Les changements doivent
étre également publiés dans les NOTAM.

2.3.3 Lorsqu’une station du service des télécommunications aéronautiques ou un
exploitant d’aéronef(s) désire obtenir un changement dans les heures de service d’une
autre station, il/elle doit faire la demande dés qu’il/elle se rend compte de la nécessité d’un
changement d’horaire. La station ou I'exploitant d’aéronef(s) doit étre informé des que
possible du résultat de sa demande.

Chapitre 2. Dispositions administratives concernant le service des 2-1
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2.4 Controéle

2.4.1 Ll'autorité compétente désignée par |'état Mauritanien doit s’assurer que le
fonctionnement du service des télécommunications aéronautiques est conforme aux
dispositions des procédures du présent RTA.

2.4.2 Les infractions accidentelles aux présentes procédures doivent, si elles ne sont pas
graves, étre réglées par les parties directement intéressées, par correspondance ou par
contacts personnels.

2.4.3 Dans le cas ou une station commet des infractions graves ou répétées, les
renseignements y relatifs doivent étre transmis par les autorités qui constatent ces
infractions aux autorités, désignées en 2.4.1, de I'Etat auquel appartient la station.

2.4.4 Les autorités dont il est fait mention en 2.4.1 doivent échanger des renseignements
concernant la marche des systemes de communication, la radionavigation, le fonctionnement
et 'entretien, les phénomenes anormaux de transmission, etc.

2.5  Transmissions superflues

L'autorité compétente désignée par I'Etat Mauritanie doit s’assurer qu’aucune station de
son territoire ne transmet délibérément des signaux, des messages ou des données
superflus ou anonymes.

2.6 Brouillage

Avant d’autoriser des essais et expériences dans une station, chaque administration, en vue
d’éviter des brouillages nuisibles, doit prescrire que toutes les précautions possibles soient
prises telles que : choix de la fréquence et de I'horaire ; réduction et, si possible, suppression
du rayonnement. Tout brouillage nuisible résultant des essais et expériences doit étre
éliminé aussi rapidement que possible.

Chapitre 2. Dispositions administratives concernant le service des 2-2
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CHAPITRE 3.PROCEDURES GENERALES DU SERVICE DES TELECOMMUNICATIONS
AERONAUTIQUES

3.1 Généralités

Les procédures figurant au présent chapitre sont de caractere général et s’appliquent, le
cas échéant, aux autres chapitres du présent volume.

Note. — Les procédures détaillées s’appliquant spécialement aux différents services
figurent aux Chapitres 4, 5, 6 et 8.

3.2 Prolongation du service et heure de fermeture des stations

3.2.1 Les stations du service des télécommunications aéronautiques doivent prolonger
leur horaire de service aussi longtemps qu’il le faudra pour acheminer le trafic nécessaire a
I’exécution des vols.

3.2.2 Avant de cesser le service, une station doit notifier son intention a toutes les autres
stations avec lesquelles elle est en liaison directe, préciser qu’une prolongation de service
n’est pas nécessaire et faire connaitre I'heure de la reprise du service si cette heure n’est
pas celle prévue par |I’"horaire normal de service.

3.2.3 Lorsqu’elle fonctionnera régulierement en réseau sur un circuit commun, une station
qui aura l'intention de cesser le service doit le notifier soit a la station directrice du réseau,
si elle existe, soit a toutes les stations du circuit. Elle doit continuer a veiller pendant deux
minutes et pourra alors cesser le service si elle n’a pas recu d’appel pendant cette période.

3.2.4 Les stations non ouvertes en permanence qui acheminent ou achemineront
probablement du trafic de détresse, d’urgence, d’intervention illicite ou d’interception
doivent rester ouvertes apres I'heure de fermeture normale afin d’assurer les
communications nécessaires.

3.3 Acceptation, transmission et remise des messages

3.3.1 Seuls les messages compris dans les catégories indiquées en 4.4.1.1 sont acceptés
pour étre transmis par le service des télécommunications aéronautiques.

3.3.1.1 La station ou le message est déposé pour étre transmis doit décider si le message
est acceptable ou non.

3.3.1.2 Une fois qu'un message est jugé acceptable, il doit étre transmis, retransmis et
remis a son destinataire, suivant 'ordre de priorité, sans distinction ni délai injustifié.
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33.13 Les autorités controlant toute station par laquelle un message est retransmis
doivent ultérieurement faire des observations aux autorités controlant la station qui I'a
accepté, si elles-mémes le jugent inacceptable.

3.3.2 Seuls les messages destinés a des stations faisant partie du service des
télécommunications aéronautiques doivent étre acceptés pour transmission, a moins que
des accords spéciaux n’aient été conclus avec les autorités des télécommunications
intéressées.

3.3.2.1I est permis d’accepter comme message unique un message adressé a deux ou
plusieurs destinataires, soit a la méme station, soit a des stations différentes, sous réserve,
toutefois, des dispositions prévues en 4.4.3.1.2.3.

3.3.3 Les messages des exploitants d’aéronef(s) ne doivent étre acceptés que s’ils sont
déposés a la station de télécommunications sous la forme prescrite dans les présentes
procédures et par un représentant agréé de l'exploitant en question ou regus de cet
exploitant sur un circuit autorisé.

334 Pour chaque station du service des télécommunications aéronautiques d’ou
des messages sont remis a un ou plusieurs exploitants d’aéronef(s), un seul bureau doit
étre désigné pour chaque exploitant par accord entre I'organisme de télécommunications
aéronautiques et I'exploitant d’aéronef(s) intéressés.

3.3.5 Toute station du service des télécommunications aéronautiques doit remettre les
messages au(x) destinataire(s) situé(s) a l'intérieur des limites du ou des aérodromes
desservis par cette station; en dehors de ces limites elle ne doit remettre les messages
gu’aux destinataires spécifiés dans des accords spéciaux conclus avec les administrations
intéressées.

3.3.6 Les messages doivent étre remis a leur destinataire sous forme écrite, ou a l'aide
d’un autre support permanent, selon les prescriptions des autorités.

3.3.6.1 Si pour la remise des messages, le téléphone ou un systeme de haut-parleurs est
utilisé sans appareils d’enregistrement, une copie écrite des messages doit étre remise des
que possible, a titre de confirmation,

3.3.7 Les messages émis dans le service mobile aéronautique par un aéronef en vol et qui
doivent étre transmis sur le réseau du service fixe des télécommunications aéronautiques
pour étre remis au destinataire doivent étre recomposés par la station de
télécommunications aéronautiques dans la forme prescrite en 4.4.2 avant d’étre acheminés
sur le RSFTA.

3.3.7.1 Les messages émis dans le service mobile aéronautique par un aéronef en vol et
qui doivent étre transmis sur le service fixe aéronautique, autrement que sur les circuits
du RSFTA, doivent également étre recomposés par la station de télécommunications
aéronautiques dans la forme prescrite en 4.4.2, sauf lorsque, sous réserve des
dispositions de 3.3.5, d’autres arrangements auront été conclus au préalable entre
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I’organisme de télécommunications aéronautiques et I'exploitant d’aéronef(s) intéressés en
vue d’une distribution préétablie des messages émanant des aéronefs.

3.3.7.2 Les messages (dont les comptes rendus en vol) sans adresse déterminée et
contenant des renseignements météorologiques recus d’un aéronef en vol doivent étre
remis sans retard au centre météorologique associé au point de réception.

3.3.7.3 Les messages (dont les comptes rendus en vol) sans adresse déterminée et
contenant des renseignements intéressant les services de la circulation aérienne regus d’un
aéronef en vol doivent étre remis sans retard a I'organisme des services de la circulation
aérienne associé a la station de télécommunications qui recoit ces messages.

3.3.7.4 PANS-Dans l'enregistrement du texte des comptes rendus en vol sous la forme
AIREP, les conventions de données adoptées par I'OACI a cet usage doivent étre utilisées.

Note. — Le RTA PANS-ATM contient des dispositions relatives a la composition des comptes
rendus en vol, y compris les conventions de données, ainsi qu’a l'ordre et la forme dans
lesquels les éléments de ces comptes rendus sont d’une part transmis par les stations
d’aéronef et d’autre part enregistrés et retransmis par les stations aéronautiques.

3.3.7.5 PANS. Lorsque des comptes rendus en vol sous la forme AIREP doivent étre
retransmis par téléimprimeur, le texte transmis doit étre le texte enregistré conformément
a3.3.7.4.

3.4 Systeme horaire

3.4.1 Toutes les stations du service des télécommunications aéronautiques doivent utiliser
le temps universel coordonné (UTC). Minuit est désigné par 2400 pour la fin de la journée
et le début de la journée par 0000.

3.4.2 Le groupe date-heure doit comprendre six chiffres, les deux premiers chiffres
représentant le quantieme du mois et les quatre derniers chiffres les heures et minutes
UTC.

3.5 Enregistrement des communications
351 Généralités

3.5.1.1 Un registre des télécommunications, écrit ou automatique, doit étre tenu dans
chaque station du service des télécommunications aéronautiques. Toutefois, une station
d’aéronef, dans le cas d’'une communication directe en radiotéléphonie avec une station
aéronautique, n’est pas obligée d’enregistrer la communication.

Note. — Le registre des télécommunications pourra servir de piéce justificative en cas de
vérification des activités de veille de I'opérateur radio. Il pourra étre exigé comme preuve
judiciaire.
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3.5.1.1.1 Les stations aéronautiques doivent enregistrer les messages au moment de leur
réception. Toutefois, si dans un cas d’urgence I'enregistrement manuel devait apporter un
retard dans les communications, I'enregistrement doit étre temporairement interrompu et
complété par la suite a la premiere occasion.

Note. — En cas d’exploitation en radiotéléphonie, il serait souhaitable de prévoir
I’enregistrement vocal pour parer aux interruptions éventuelles de I'enregistrement manuel.

3.5.1.1.2 Lorsque les communications de détresse, les brouillages nuisibles, ou les
interruptions de communications sont enregistrés par une station d’aéronef, dans un
registre de communications radiotéléphoniques ou ailleurs, les renseignements portés dans
ce registre doivent comprendre des indications sur I’heure ainsi que sur la position et
I’altitude de I'aéronef.

3.5.1.2 Les inscriptions au registre écrit ne doivent étre portées que par les opérateurs de
service, mais d’autres personnes au courant de faits en rapport avec les inscriptions peuvent
certifier sur le registre I'exactitude des inscriptions portées par les opérateurs.

3.5.1.3 Les inscriptions doivent étre complétes, claires, correctes et lisibles. On doit éviter
d’introduire dans le registre des annotations ou des signes superflus.

3.5.1.4 Toute correction qu’il est nécessaire de porter au registre écrit doit étre effectuée
uniquement par l'auteur de linscription. La correction doit étre faite en tracant ou
dactylographiant une ligne en travers de linscription incorrecte, en la paraphant et
enregistrant ’heure et la date de la correction. L'inscription correcte doit étre faite sur la
ligne suivant immédiatement la derniéere inscription.

3.5.1.5 Les registres écrits ou automatiques de télécommunications doivent étre conservés
pendant une période d’au moins trente jours. Lorsque des registres ont rapport a des
enquétes, ils doivent étre conservés plus longtemps, jusqu’a ce qu’il soit manifeste qu’ils ne
sont plus nécessaires.

3.5.1.6 Les renseignements suivants doivent figurer au registre écrit :
a) le nom de I'organisme qui exploite la station ;
b) I'identification de la station ;
c) ladate;
d) les heures d’ouverture et de cloture de la station ;

e) la signature de chaque opérateur, avec mention de I'heure a laquelle I'opérateur
commence ou quitte la veille ;

f) les fréquences de veille, et le type de veille (continue ou a heures fixes) assurée
pour chaque fréquence ;

g) un relevé de chague communication, transmission d’essai ou tentative de
communication, indiquant le texte de la communication, I'heure de fin de
transmission, la ou les stations avec lesquelles la communication a été établie, et
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la fréquence utilisée; toutefois, I'application de ces dispositions ne doit pas
étre exigée aux stations de relais mécaniques intermédiaires. Le texte d’une
communication peut ne pas étre inscrit au registre si le double du message
transmis est incorporé au registre ;

h) toutes les communications de détresse et les mesures prises a ce sujet ;

i) une description sommaire des conditions et des difficultés de communication,
notamment les brouillages nuisibles — préciser, dans la mesure du possible,
I’'heure a laquelle le brouillage a été constaté, les caractéristiques, la fréquence
radio et I'identification du signal brouilleur ;

j) une description sommaire des interruptions des communications, causées par
une panne de matériel ou par d’autres ennuis, avec indication de la durée des
interruptions et des mesures prises ;

k) tous autres renseignements que I'opérateur pourra juger utiles pour le dossier de
la station.

3.6 Etablissement des radiocommunications

3.6.1 Toutes les stations doivent répondre aux appels qui leur sont adressés par d’autres
stations du service des télécommunications aéronautiques et doivent assurer les
communications sur demande.

3.6.2 Toutes les stations ne doivent émettre qu’avec le minimum d’énergie rayonnée
nécessaire pour assurer une bonne communication.

3.7 Emploi des abréviations et codes

3.7.1 Des codes et abréviations doivent é&tre utilisés dans le service des
télécommunications aéronautiques toutes les fois qu’ils conviennent et que leur emploi
abrege ou facilite les communications.

3.7.1.1 Lorsque des messages contiennent des textes établis au moyen de codes et
d’abréviations autres que ceux approuvés par I'OACI, I'expéditeur, sur demande de la
station de télécommunications aéronautiques qui accepte le message en vue de le
transmettre, doit mettre a la disposition de cette station un tableau de déchiffrage des
abréviations et des codes utilisés.

Note. L'emploi des abréviations et des codes approuvés par I’OACI toutes les fois qu’ils
conviennent — par exemple, ceux qui figurent dans les PANS-ABC (Doc 8400) — évite la
nécessité d’appliquer les dispositions de 3.7.1.1.

3.8 Annulation des messages

Une station de télécommunications ne doit annuler un message qu’aprés y avoir été
autorisée par I'expéditeur.
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CHAPITRE 4.SERVICE FIXE AERONAUTIQUE (SFA)

4.1 Généralités

4.1.1 Le service fixe aéronautique doit comprendre les systemes et applications suivants
utilisés dans les communications sol-sol (point a point et/ou point a multipoint) du service
de télécommunications aéronautiques :

a) circuits et réseaux de communications vocales directes ATS;

b) systemes de diffusion, circuits et réseaux de renseignements
météorologiques d’exploitation ;

c) réseau du service fixe des télécommunications aéronautiques
(RSFTA);

d) réseau OACI commun d’échange de données (CIDIN) ;

e) services de messagerie des services de la circulation aérienne
(ATS);

f) communications inter centres (ICC).

Note 1. — Les dispositions relatives aux communications vocales directes ATS figurent en
4.2,

Note 2. — Les dispositions relatives aux voies d’échange de renseignements
meétéorologiques d’exploitation et aux réseaux de télécommunications pour I'échange de
renseignements météorologiques d’exploitation figurent en 4.3.

Note 3. — Le RSFTA assure un service de messagerie avec enregistrement et
retransmission permettant d’acheminer des messages en mode texte utilisant le format
ITA-2 ou IA-5 au moyen de procédures de niveau caractére. Les dispositions relatives au
RSFTA figurent en 4.4.

Note 4. — Le CIDIN assure un service de transport commun permettant d’acheminer des
messages d’application en mode binaire ou en mode texte pour les applications RSFTA et
OPMIET. Les dispositions procédurales relatives au CIDIN figurent en 4.5.

Note 5. — L’application services de messagerie ATS (ATSMHS) permet aux utilisateurs du
service de s’échanger des messages ATS au moyen du service de communication inter-
réseau (ICS) du réseau de télécommunications aéronautiques (ATN). Les dispositions
procédurales relatives aux services de messagerie ATS figurent en 4.6.

Note 6. — Les applications des communications inter centres permettent aux organismes
des services de la circulation aérienne de s’échanger des informations au moyen du
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service de communication inter-réseau (ICS) du réseau de télécommunications
aéronautiques (ATN), pour assurer les fonctions de notification, coordination, transfert de
contréle, planification des vols, gestion de I'espace aérien et gestion des courants de trafic
aérien. Les dispositions procédurales relatives aux communications inter centres figurent en
4.7.

Note 7. — Les applications ATSMHS et ICC du réseau de télécommunications aéronautiques
(ATN) permettent la transition des utilisateurs et des systémes RSFTA et CIDIN actuels a
I'architecture ATN.

4.1.2 Eléments autorisés dans les messages du service fixe aéronautique

Note. — Les dispositions de 4.1.2 ne s’appliquent pas aux communications vocales ATS.
4.1.2.1Les caractéeres suivants sont autorisés dans les messages avec texte :

Lettres:  ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
Chiffres: 1234567890

Autres signes :

(trait d’union)

? (point d’interrogation)
(deux points)

( (ouverture de parenthese)

) (fermeture de parenthese)
(point, point final)

, (virgule)

[apostrophe (accent aigu)]

= (signe égal)
/ (barre de fraction)
+ (signe plus)

Les caractéres autres que ceux qui sont indiqués ci-dessus ne doivent pas étre utilisés
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dans les messages, a moins qu’ils ne soient absolument nécessaires a la compréhension du
texte. S'ils sont utilisés, ils doivent étre épelés.

4.1.2.2 Pourl’échange de messages sur les circuits téléimprimeurs, les signaux suivants de
I’Alphabet télégraphique international n° 2 (ITA-2) doivent étre autorisés :

signauxn®1a3 — dans le registre des lettres et dans celui des chiffres ;
signaln®4 — dans le registre des lettres seulement ;

signaln®5 — dans le registre des lettres et dans celui des chiffres ;
signaux n® 6 a8 — dans le registre des lettres seulement ;

signaln®9 — dans le registre des lettres et dans celui des chiffres ;
signal n® 10 — dans le registre des lettres seulement ;

signaux n®® 11 a 31 — dans le registre des lettres et dans celui des chiffres.

Note 1. — On entend par « registre des lettres » et « registre des chiffres » la position dans
laquelle se trouve le clavier de I'équipement associé a la voie avant la réception du signal.

Note 2. — Il y a lieu, lorsque I'on utilise I'un quelconque des signaux ci-dessus, de tenir
compte entre autres des dispositions de 4.4.5.3.

Note 3. — Les dispositions de 4.1.2.2 ci-dessus n’empéchent pas 'emploi :

a) des signaux n® 6, 7 et 8 dans le registre des chiffres, par accord bilatéral
entre des Etats qui possédent des stations de télécommunications reliées directement
entre elles ;

b)  du signal n° 10 dans le registre des chiffres comme alarme de priorité (cf.
4.4.4.3);

c) du signal n° 4 dans le registre des chiffres uniquement a des fins
opérationnelles et non dans le corps d’un message.

4.1.2.3 Pour I'échange de messages sur les circuits téléimprimeurs, les caractéres suivants
. . o . 4
de I'alphabet international n~ 5 (IA-5) sont autorisés :

— caracteres des positions 0/1 a 0/3, 0/7 — dans I'Alarme de priorité (cf.
4.4,15.2.2.5), 0/10, 0/11 — dans la séquence fine de message (cf. 4.4.15.3.12.1),
0/13;
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— caracteres des positions 2/0, 2/7 a 2/9, 2/11 a 2/15;
— caracteéres des positions 3/0 a 3/10, 3/13, 3/15;

— caracteéres des positions 4/1 a 4/15;

— caracteres des positions 5/0 a 5/10 ;

— caractere de la position 7/15.

4.1.2.3.1 L’échange de messages utilisant I'lA-5 au complet doit étre soumis a un accord

entre les administrations concernées.

4.1.2.4 Les chiffres romains ne doivent pas étre utilisés. Si I'expéditeur d’'un message désire
toutefois que le destinataire sache qu’il s’agit de chiffres romains, le ou les chiffres arabes

inscrits doivent étre précédés du mot ROMAIN.

4.1.2.5 Les messages utilisant I’Alphabet ITA-2 ne doivent comporter :

1) aucune séquence ininterrompue des signaux n® 26, 3, 26 et 3 (registre des
lettres et registre des chiffres) dans l'ordre, autre que celle de I'en-téte prescrite en

44211,

2) aucune séquence ininterrompue de quatre signaux n°® 14 (registre des lettres

et registre des chiffres) autre que celle de la fin prescrite en 4.4.6.1.

4.1.2.6 Les messages utilisant I’Alphabet IA-5 ne doivent comporter :

1) aucun caractére de la position 0/1 (SOH) autre que celui qui apparait dans I'en-

téte comme il est prescriten 4.4.15.1.1 a) ;

2) aucun caractere 0/2 (STX) autre que celui qui apparait dans la ligne origine

comme il est prescriten 4.4.15.2.2.7 ;

3) aucun caractere de la position 0/3 (ETX) autre que celui qui apparait dans la fin

comme il est prescriten 4.4.15.3.12.1;

4) aucune séquence ininterrompue de caractéres des positions 5/10, 4/3, 5/10,

4/3 dans I'ordre (ZCZC) ;

5) aucune séquence ininterrompue de caractéres des positions 2/11, 3/10, 2/11,

3/10dans l'ordre (+:+:);

6) aucune séquence ininterrompue de quatre fois le caractére de la position 4/14

(NNNN) ;

7) aucune séquence ininterrompue de quatre fois le caractére de la position 2/12
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(IIII) °

4.1.2.7 Le texte d’'un message doit étre rédigé en clair ou en codes et abréviations,
conformément aux dispositions de 3.7. L'expéditeur doit éviter d’utiliser des indications en
clair toutes les fois qu’il est possible de réduire la longueur du texte par des codes et
abréviations appropriés. Les mots et expressions qui ne sont pas essentiels, tels que les
formules de politesse, ne doivent pas étre employés.

4.1.2.8 Si I'expéditeur d’un message désire que des signaux d’alignement [<=] soient
transmis a des emplacements précis du texte (cf. 4.4.5.3 et 4.4.15.3.6), la séquence [<=] doit
étre écrite a chacun de ces emplacements.

4.2 Circuits de communications vocales directes ATS

Note. — Les dispositions relatives aux communications vocales directes ATS figurent au
Chapitre 6 du RTA 11.

4.3 Voies d’échange de renseignements météorologiques d’exploitation et réseaux de
télécommunications pour I’échange de renseignements météorologiques
d’exploitation

Les procédures de voie d’échange de renseignements météorologiques d’exploitation et
les procédures de réseau de télécommunications pour I'échange de renseignements
météorologiques d’exploitation doivent étre compatibles avec les procédures du réseau du
service fixe des télécommunications aéronautiques (RSFTA)

Note. — Par « compatible » on entend un mode de fonctionnement tel que I'information qui
passe sur les voies d’échange de renseignements météorologiques d’exploitation puisse aussi

étre échangée sur le résegu-du-service fixedestélécommunications-géronautigues

sans nuire au fonctionnement de ce réseau et inversement.
4.4 Réseau du service fixe des télécommunications aéronautiques (RSFTA)

4.4.1 Généralités

4.4.1.1 Catégories de messages. Sous réserve des dispositions de 3.3, les messages des
catégories ci-aprés doivent étre acheminés par le réseau du service fixe des
télécommunications aéronautiques :

a) messages de détresse ;
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b) messages d’urgence ;

c) messages intéressant la sécurité des vols ;

d) messages météorologiques ;

e) messages intéressant la régularité des vols ;

f) messages des services d’information aéronautique (AIS) ;
g) messages administratifs aéronautiques ;

h) messages de service.

4.4.1.1.1 Messages de détresse (indicateur de priorité SS). Cette catégorie ne doit
comprendre que les messages émis par des stations mobiles pour rendre compte d’'un
danger grave et imminent, ainsi que tous autres messages relatifs a I'assistance immédiate
a apporter a la station mobile en détresse.

4.4.1.1.2 Messages d’urgence (indicateur de priorité DD). Cette catégorie ne doit
comprendre que les messages relatifs a la sécurité d’un navire, d’'un aéronef ou de tout
autre véhicule, ou de toute personne a bord ou a portée de la vue.

4.4.1.1.3 Les messages intéressant la sécurité des vols (indicateur de priorité FF) doivent
étre les suivants :
a) messages de mouvement et de contréle définis dans le RTA PANS-ATM,
Chapitre 11 ;

b) messages émis par un exploitant d’aéronefs et présentant un intérét
immeédiat pour un aéronef en vol ou en partance ;

c) messages météorologiques limités aux renseignements SIGMET, comptes
rendus en vol spéciaux, messages AIRMET, Bulletins préliminaires concernant
des cendres volcaniques et des cyclones tropicaux, et prévisions amendées.

4.4.1.1.4 Les messages météorologiques (indicateur de priorité GG) doivent étre les
suivants :

a) messages concernant des prévisions (exemple: prévisions d’aérodrome
[TAF], prévisions de zone et de route) ;

b) messages concernant des observations et des comptes rendus (exemple :
METAR, SPECI).

4.4.1.1.5 Les messages intéressant la régularité des vols (indicateurs de priorité GG) doivent
étre les suivants :

a) messages de chargement des aéronefs nécessaires aux calculs de poids et
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d’équilibrage ;
b) messages relatifs a des modifications des horaires;
c) messages relatifs a I'entretien des aéronefs ;

d) messages relatifs a des changements des besoins collectifs des passagers, de
I’équipage et du fret, résultant de changements dans les horaires normaux ;

e) messages relatifs aux atterrissages inhabituels ;

f) messages relatifs a des dispositions prises avant le vol pour les services de
navigation aérienne, et a des services techniques destinés a des vols non
réguliers (exemple : demandes d’autorisation de survol) ;

g) messages émis par les exploitants d’aéronefs pour signaler I'arrivée ou le
départ d’'un aéronef;

h) messages relatifs aux piéces de rechange et fournitures demandées

d’urgence pour I'exploitation des aéronefs.
4.4.1.1.6 Les messages des services d’information aéronautique (AIS) (indicateur de
priorité GG) doivent étre les suivants :

a) messages concernant des NOTAM ;

b)  messages concernant des SNOWTAM.
4.4.1.1.7 Les messages administratifs aéronautiques (indicateur de priorité KK) doivent
étre les suivants :

a) messages relatifs au fonctionnement ou a I'entretien des installations
et services fournis pour la sécurité ou la régularité des vols ;

b) messages concernant le fonctionnement des services de
télécommunications aéronautiques ;

c) messages échangés entre administrations d’aviation civile et
relatifs aux services aéronautiques.

4.4.1.1.8 Les messages qui demandent des renseignements doivent prendre le méme
indicateur de priorité que la catégorie de message demandée sauf si une priorité plus
élevée est justifiée pour des raisons de sécurité du vol.

4.4.1.1.9 Messages de service (indicateur de priorité approprié). Cette catégorie ne doit
comprendre que les messages expédiés par des stations fixes aéronautiques pour obtenir
des renseignements ou des vérifications au sujet d’autres messages qui semblent avoir été
transmis de facon erronée par le service fixe aéronautique, pour confirmer des numéros de
voie, etc.
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4.4.1.1.9.1 Les messages de service doivent étre établis sous la forme prescrite en 4.4.2 ou
4.4.15. En appliquant les dispositions de 4.4.3.1.2 ou 4.4.15.2.1.3 aux messages de service
adressés a une station fixe aéronautique identifiée seulement par un indicateur
d’emplacement, on doit faire suivre immédiatement cet indicateur d’emplacement de
I'indicatif OACI a trois lettres YFY puis d’'une huitieme lettre appropriée.

4.4.1.1.9.2 Les messages de service doivent recevoir l'indicateur de priorité approprié.

4.4.1.1.9.2.1 Lorsqu’un message de service se rapporte a un message déja transmis, son
indicateur de priorité doit étre le méme que celui du message auquel il se rapporte.

4.4.1.1.9.3 Les messages de service corrigeant des erreurs de transmission doivent étre
adressés a tous les destinataires qui ont recu la transmission incorrecte.

4.4.1.1.9.4 Laréponse a un message de service doit étre adressée a la station qui a rédigé
le message de service initial.

4.4.1.1.9.5 Le texte de tous les messages de service doit étre aussi concis que possible.

4.4.1.1.9.6 Un message de service autre qu’un accusé de réception de message SS doit étre
identifié en outre par I'abréviation SVC placée en téte du texte.

4.4.1.1.9.7 Dans un message de service se rapportant a un message déja transmis, ce
dernier doit étre indiqué au moyen de l'identification de transmission appropriée [cf.
4.4.2.1.1b) et 4.4.15.1.1 b)] ou du moment de dépo6t et de I'indicateur d’origine (cf.
4.4.4 et 4.4.15.2.2) identifiant le message en question.

4.4.1.2 Ordre de priorité des messages

4.4.1.2.1 U'ordre de priorité pour la transmission des messages sur le réseau du service fixe
des télécommunications aéronautiques doit étre le suivant :

Priorité de transmission Indicateur de priorité
1 SS
2 DD
3 FF
4 GG, KK

4.4.1.2.2 Les messages ayant le méme indicateur de priorité doivent étre transmis dans
I'ordre de leur réception.
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4.4.1.3 Acheminement des messages

4.4.1.3.1 Toutes les communications doivent étre acheminées par la voie la plus rapide vers
leur destinataire.

4.4.1.3.2 Un acheminement de déroutement doit étre déterminé a I’avance, si besoin est, en
vue de |'écoulement rapide du trafic de communications. Chaque centre de communications
doit disposer des listes d’acheminement de déroutement appropriées, établies apres
accord avec I'(les) administration(s) exploitant les centres de communications intéressés, et
doit les utiliser selon les besoins.

4.4.1.3.2.1 Un acheminement de déroutement doit étre mis en vigueur :
1) dansun centre de communications entierement automatique :

a) deés la détection d’'une panne de circuit lorsque le trafic dérouté
doit traverser un centre de communications entierement automatique ;

b) moins de dix minutes apres la détection d’une panne de circuit lorsque
le trafic dérouté doit traverser un centre de communications qui n’est
pas entierement automatique ;

2) dans un centre de communications qui n’est pas entierement automatique,
moins de dix minutes apres la détection d’'une panne de circuit.

Ce déroutement doit faire I'objet d’une notification par message de service en I'absence
d’accords préalables bilatéraux ou multilatéraux.

4.4.1.3.3 Aussitot qu’il apparait impossible d’acheminer le trafic par le service fixe
aéronautique dans des délais acceptables, et lorsque des messages sont immobilisés a la
station ou ils ont été déposés, I'expéditeur doit étre consulté au sujet des mesures a
prendre, a moins :

a) qu’il n’en soit convenu différemment entre la station intéressée et
I’expéditeur ; ou

b) qu’il n’existe des arrangements prévoyant le déroutement systématique, par
les services de télécommunications commerciaux, du trafic retardé.

Note. — L’expression « délais acceptables » signifie durée d’acheminement applicable a la
catégorie de trafic en cause ; elle peut aussi désigner toute période arrétée d’avance d’un
commun accord par les expéditeurs et la station de télécommunications intéressée.

4.4.1.4 Controle du trafic

4.4.1.4.1 Continuité du trafic. La station réceptrice doit vérifier l'identification de
transmission des messages a |'arrivée pour s’assurer qu’il n’y a pas d’omission dans la série
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des numéros de voie pour les messages regus sur la voie en question.

4.4.1.4.1.1 Lorsque la station réceptrice constate qu’il manque un ou plusieurs numéros de
voie, elle doit adresser a la station précédente un message de service complet (cf. 4.4.1.1.9)
rejetant tout message qui a été transmis sous ces numéros. Le texte de ce message de
service doit comprendre le signal QTA, le signal conventionnel MIS suivi des identifications
de transmission manquantes (cf. 4.4.2.1.1.3 et 4.4.15.1.1.4) et du signal de fin de texte (cf.
4.4.5.6 et 4.4.15.3.12).

Note. — Voici des exemples d’application de la procédure ci- dessus. Dans I'exemple 2, il est
entendu que le trait d’union (-) séparateur signifie « a » en clair.

1) Lorsqu’il manque un numéro de voie :
SVC->QTA->MIS—>ABCT 123 <=
2) Lorsqu’il manque plusieurs numéros de voie :

SVC->QTA->MIS>ABCT 123-1264, <=

4.4.1.4.1.1.1 En cas d’application des dispositions de 4.4.1.4.1.1, la station informée de
I’omission d’un ou plusieurs messages au moyen du message de service doit se charger de
nouveau d’acheminer les messages qu’elle a transmis précédemment avec |'identification
de transmission en question; elle doit transmettre ces messages avec une nouvelle
identification de transmission (respectant la séquence). La station réceptrice doit établir le
synchronisme de telle maniere que le numéro de voie suivant attendu soit le dernier
numeéro de voie regu plus un.

4.4.1.4.1.2 Lorsque la station réceptrice constate qu’un message porte un numéro de voie
inférieur au numéro attendu, elle doit aviser la station précédente au moyen d’'un message
de service composé comme suit :

1) abréviation SVC;

2) signal conventionnel LR suivi de I'identification de transmission du message
regu ;

3) signal conventionnel EXP suivi de I'identification de transmission attendue ;
4) signal de fin de texte.

Note. — Voici un exemple d’application de la procédure ci-dessus :
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SVC->LR->ABCT 1235 L EXP->ABCT 135{ <=

4.4.1.4.1.2.1 En cas d’application des dispositions de 4.4.1.4.1.2, la station qui recoit le
message hors séquence doit établir le synchronisme de telle maniere que le numéro de
voie suivant attendu soit le dernier numéro de voie recu plus un. La station précédente doit
vérifier ses numéros de voie a la sortie et, s’il y a lieu, doit rectifier la séquence.

4.4.1.4.2 Messages mal acheminés

Note. — Un message est considéré comme étant mal acheminé s’il ne contient
explicitement aucune instruction de retransmission a laquelle la station réceptrice peut se
conformer.

4.4.1.4.2.1 Lorsque la station réceptrice détecte qu’un message lui a été adressé par erreur,
elle doit prendre I'une des mesures ci-apres :

1) ou bien elle adresse un message de service (cf. 4.4.1.1.9) a la station
précédente rejetant le message mal acheminé ;

2) ou bien elle se charge elle-méme de transmettre le message a tous les
indicateurs de destinataire.

Note. — La procédure indiquée en 1) ci-dessus est préférable pour les stations de
retransmission a coupure de bande ou les stations de retransmission semi-automatique a
bande continue. La procédure prévue en 2) peut étre jugée préférable aux stations de
retransmission entierement automatique ou semi- automatique sans bande continue.

4.4.1.4.2.2 En cas d’application des dispositions de 4.4.1.4.2.1 1), le texte du message
de service doit comprendre I'abréviation SVC, le signal QTA, le signal conventionnel MSR
suivi de l'identification de transmission (cf. 4.4.2.1.1.3 et 4.4.15.1.1.4) du message mal
acheminé et le signal de fin de texte (cf. 4.4.5.6 et 4.4.15.3.12).

Note. — Voici un exemple d’application de la procédure ci-dessus :

SVC->QTA->MSR->ABCT 123, <=

4.4.1.4.2.3 Si, apres application des dispositions de 4.4.1.4.2.2, une station émettrice est
informée, par un message de service, du fait que son message a été mal acheminé, cette
station doit se charger d’acheminer de nouveau le message en le transmettant, comme il
convient, sur la ou les voies de sortie correctes.

4.4.1.4.3 Lorsqu’un circuit est interrompu et qu’il existe une voie de déroutement, les
derniers numéros de voie émis et recus doivent étre échangés entre les stations
intéressées. Ces échanges doivent étre effectués sous la forme de messages de services
complets (cf. 4.4.1.1.9), le texte comprenant I'abréviation SVC, les signaux conventionnels
LR et LS suivis des identifications de transmission des messages en question et le signal de
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fin de texte (cf. 40.4.5.6 et 4.4.15.3.12).

Note. — Voici un exemple d’application de la procédure ci-dessus :
SVC->LR->ABC 1230 5LS->BACT 321 <=

4.4.1.5 Interruption des communications

4.4.1.5.1 En cas d’interruption des communications sur un circuit du service fixe, la station
intéressée doit s’efforcer de rétablir le contact le plus t6t possible.

4.4.1.5.2 Sila station intéressée ne peut rétablir le contact sur le circuit normal du service
fixe dans des délais acceptables, elle doit utiliser un autre circuit. Si cela est possible, elle
doit s’efforcer d’établir la communication sur tout circuit du service fixe, autorisé et libre.

4.4.1.5.2.1 Si ces tentatives n’aboutissent pas, la station intéressée doit, uniguement a
titre exceptionnel et temporaire, utiliser toute fréquence air-sol qui est libre, a condition
gue cette communication ne brouille pas de stations d’aéronef en vol.

4.4.1.5.2.2 Si une liaison radio est interrompue a cause de I’évanouissement des signaux
ou de mauvaises conditions de propagation, une veille doit étre maintenue sur la fréquence
du service fixe normalement utilisée. Afin de rétablir le contact sur cette fréquence le plus
tot possible, on doit transmettre :

a) lesignal conventionnel DE ;
b) I"identification de la station émettrice, transmise trois fois ;
c) le signal d’alignement [<=] ;
d) une série ininterrompue de RY sur trois lignes d’imprimeur sur page ;
e) lesignal d’alighement [<=];
f) le signal de fin de message (NNNN).
La séquence précitée doit étre répétée selon les besoins.

4.4.1.5.2.3 Une station touchée par l'interruption d’une liaison ou une panne de matériel
doit le notifier immédiatement aux stations avec lesquelles elle est en communication
directe si l'interruption est de nature a affecter 'acheminement des messages par ces
stations. La reprise du service normal doit étre également notifiée aux mémes stations.

4.4.1.5.3 Lorsque le trafic dérouté n’est pas accepté automatiquement ou lorsqu’un

déroutement prédéterminé n’a pas été convenu, un acheminement de déroutement
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temporaire doit étre établi par échange de messages de service. Le texte de ces messages
de service doit étre composé comme suit :

1) abréviation SVC;
2) signal conventionnel QSP ;

3) au besoin, signal conventionnel RQ, NO ou CNL pour demander, refuser ou
annuler un déroutement ;

4) identification des régions d’acheminement, Etats, territoires, emplacements
ou stations que le déroutement concerne ;

5) signal de fin de texte.

Note. — Voici des exemples d’application des procédures ci-dessus :
a) pour demander un déroutement :
SVC->QSP->RQ—>C>K—->BGHBI{ <=
b) pour accepter un déroutement :
SVC->QSP->C>K->BG—BI{, <=
c) pour refuser un déroutement :
SVC->QSP->NO->C>K->BG>BI{ <=
d) pour annuler un déroutement :
SVC->QSP->CNL->C>K->BG->BI <=

4.4.1.6 Conservation de registres de messages RSFTA pour de longues périodes.

4.4.1.6.1 Des copies de tous les messages, au complet, transmis par une station d’origine
du RSFTA doivent étre conservées pendant une période d’au moins trente jours.

Note. — La station d’origine du RSFTA, bien qu’il lui incombe de veiller a ce que le trafic
RSFTA soit enregistré, n’est pas nécessairement I'organisme ou les enregistrements sont
faits et conservés, par accord local, autoriser les expéditeurs a remplir ces fonctions.
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4.4.1.6.2 Les stations de destination du RSFTA doivent conserver, pendant une période d’au
moins trente jours, un registre contenant les renseignements nécessaires a |'identification
de tous les messages recus et des indications sur les mesures prises a leur sujet.

Note. — Les renseignements pour l'identification des messages mentionnés en 4.4.1.6.2
peuvent étre obtenus en enregistrant les parties en-téte, adresse et origine de ces derniers.

4.4.1.6.3 Les centres de communications du RSFTA doivent conserver, pendant une
période d’au moins trente jours, un registre contenant les renseignements nécessaires a
I'identification de tous les messages passés en relais ou retransmis et des indications sur les
mesures prises a leur sujet.

Note 1. — Les renseignements pour l'identification des messages mentionnés en 4.4.1.6.3
peuvent étre obtenus en enregistrant les parties en-téte, adresse et origine de ces derniers.

Note 2. — Les dispositions relatives a la conservation de registres de messages RSFTA pour
de courtes périodes dans les centres de communications du RSFTA font I'objet de 4.4.1.7.
4.4.1.7 Conservation de registres de messages RSFTA pour de courtes périodes

4.4.1.7.1 Sauf dans les cas prévus en 4.4.1.7.2, les centres de communications du RSFTA
doivent conserver pendant une période d’au moins une heure une copie de tous les
messages, au complet, gqu’ils ont retransmis ou passés en relais.

4.4.1.7.2 Dans les cas ou il est accusé réception entre centres de communications du RSFTA,
un centre de retransmission doit étre dégagé de toute autre responsabilité de
retransmission ou de répétition d’'un message pour lequel il a effectivement recu un
accusé de réception et il peut I’éliminer de son registre.

Note. — Les dispositions relatives a la conservation de registres de messages RSFTA pour de
longues périodes dans les centres de communications du RSFTA font I'objet de 4.4.1.6.
4.4.1.8 Procédures d’essai sur les voies RSFTA

4.4.1.8.1 Les messages d’essai transmis sur les voies RSFTA aux fins d’essai et de réparation
des lignes doivent comprendre:
1) le signal de début de message ;
2) le signal conventionnel QJH ;
3) lindicateur d’origine ;

4) trois lignes d’impression sur page de la séquence de caractéres RY en ITA-
2 ou U(5/5) * (2/10) en IA-5;

5) le signal de fin de message.
4.4.2 Format de message — Alphabet télégraphique
international n° 2 (ITA-2)
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Tous les messages, autres que ceux qui sont prescrits en 4.4.1.8 et 4.4.9.3, doivent
comprendre les éléments spécifiés en 4.4.2.1 a 4.4.6.1.

Note 1. — Le format de message ITA-2 est décrit a la Figure 4-1.

Note 2. — Dans les normes qui suivent, relatives a la forme des messages, les symboles ci-
aprés sont utilisés pour indiquer les fonctions de certains signaux de [I’Alphabet
télégraphique international n° 2 (cf. Annexe 10, Volume Ill, Partie 1, 8.2.1 et Tableau 8-1) :

Symbole Signification
< RETOUR DE CHARIOT (signal n° 27)

CHANGEMENT DE LIGNE (signal n° 28)
Signal LETTRES (signal n° 29)
Signal CHIFFRES (signal n° 30)

v > ¢«

Signal ESPACE (signal n° 31)
4.4.2.1 EN-TETE
4.4.2.1.1 U'en-téte doit comprendre:
a) le signal de début de message, le groupe ZCZC;
b) I'identification de transmission, comprenant :
1) L’identification de circuit ;
2) le numéro de voie ;
c) desrenseignements complémentaires de service (si nécessaire), comprenant :
1) un ESPACE;
2) dix caractéres au maximum ;
d) le signal espace.

4.4.2.1.1.1 lidentification de circuit doit étre constituée par trois lettres choisies et
assignées par la station de transmission ; la premiere lettre doit identifier I'extrémité
transmission, la deuxieme l'extrémité réception et la troisieme la voie. Lorsqu’il n’existe
gu’une seule voie entre les stations de transmission et de réception, la lettre A doit étre
assignée a cette voie. Lorsqu’il existe plusieurs voies entre les stations de transmission et
de réception, ces voies doivent étre identifiées respectivement par les lettres A, B, C, etc.
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Légende - T signal CHIFFRES (signal n® 30)
—» signal ESPACE (signal re 31)

Devidement de bande (cf 44.7)

Des signaux LETTRES supplémentaires apparaitront ici lorsquiun accord aura &t
conciu en vue de la transmission de sSguences de dévidement de bande sur le
circuit darrivée (cf. 44.7).

= CHANGEMENT DE LIGNE (signal e 28)
< RETOUR DE CHARIGT (signal e 27)

Partie du message Section de la partie Bément de la section Signal teféimprimeur
Signal de début de message — ZCZC
" a) Unsignal ESPACE M
b) Letire de la station fransmetirice
T ) c) Letire de la station réceptrice
dentification de ransmission d) Lettve didentfication e la voie (Exempie - NRADEZ) — T
EN-TETE EJ Un signa CI—IFFRES_
(cf 4421) \_ T} Numero de voie (3 chifires)
(Sily a bet) Indication a) Unsignal ESPACE - .
de service supplementairs b) Dix caracigres au phus | {Exemple - 270830)
. . Cing signaux ESPACE
Signal d espacement { U:?s.igﬂgal LETTRES ]’ —Soy
Signal d'alignement IUn RETOUR DE CHARIOT, un CHANGEMENT DE LIGNE =
naicateur de priorit Le groupe de 2 letires comespondant
ADRESSE IUn signal ESPACE 1 en géquence ininterrompue
fcf 443) ndicateur(s) de destinatairs Un groupe de B letires | pour chague destinataire
(Exemple - -EGLLIRZX —EDLLYKYX—EGLLACAM)
Signal{signaw) o abgnement Un RETOUR DE CHARIOT, un CHANGEMENT DE LIGNE =
IUn gignal CHIFFRES T .L
- Le groupe date-heure de 6 chifires précisant le moment auquel le message
Moment du depdt a &l disposé
IUn signal LETTRES
_ . IUn zignal ESPACE
',:"5,' dicateur f origine Le groupe de 3 lettres identifiant I'expediteur du message —
QRIGINE % || Atarme de priorit2 (utifsse, sur Un signal CHIFFRES
(cf. 4.4.4) w les circuits teléimprimeurs, Cinq signaux n® 10 de I'Alphabet il graphique n° 2 T Signal (signaux) 4
= uniquement pour les messages Un signal LETTRES o atenticn
5 de défresse)
[=] .
. . = a) Un signal ESPACE
w || Donnees facdizives den St b) Donnses additonneles ne dépassant pas Ie reste de la ligne (. 44.44)
=
; Signal d'alignement Un RETOUR DE CHARIOT, un CHANGEMENT DE LIGNE <=
; dentification précise du ou des destinataires (51 y a liew), chacune &tant suivie dun
o RETOUR DE CHARIOT et d'un CHANGEMENT DE LIGNE {57 y a lieu)
o Le mot anglais FROM (s y a beu) (cf 44.5.2.3)
- DEbut du texte dentification précice de lexpéditeur (= y a fiew)
= Le mot anglaiz STOP suivi d'un RETOUR DE CHARIOT et diun CHAMGEMENT
= DE LIGNE (s y a fieu) (cf. 4.4.5.2.3) ; etiou
= Rférence de 'expéditeur (le cas échéant)
Texte du message aves un RETOUR DE CHARIOT, un CHANGEMENT DE LIGNE
TEXTE Texte du message ala fin de chaque ligns de texte impimés, sauf la demicre (of 4453)
(cf. 4.4.5) e " a) Un RETOUR DE CHARIOT, un CHAMGEMENT DE LIGME
Confirmation (sTy a feu) b) L'abréviation CFM suivie de Iz pariie du texde confirmes
a) Un RETOUR DE CHARIOT, un CHANGEMENT DE LIGNE
Comection s y a liew) b) L'abréviation COR suivie de ka rectificaion dfune erreur commise dans le texte
gui précéde
. e a) Un signal LETTRES —
Signal de fin de texis b) Un RETOUR DE CHARIQT, un CHANGEMENT DE LIGNE b=
Sequence de devidement de page Sept CHANGEMENTS DE LIGNE =======
Signal de fin de message Quatre bettrez N (signal ne 14) MRNM
FIN Signal de sSparation de message
' (ufiise uniquement pour les
(e 4.46) ca0ges s & e stalion Doz signaux LETTRES LLLLLLLLLLLL
& coupure de bands)

~ signal LETTRES (signal n= 20)

Figure 4-1. Format de message ITA-2

{Le tableau ci-dessus indigue la forme de message prescrite pour les téléimprimenrs en 4.4.2 4 4.4.9.1)

Figure 4-1. Format de message ITA-2

4.4.2.1.1.2 Des numéros de voie, composés de trois chiffres, doivent étre assignés par les
stations de télécommunications, consécutivement de 001 a 000 (000 représentant 1 000),
a chaque message transmis directement d’une station a une autre. Une série distincte doit
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étre assignée pour chaque voie et une nouvelle série doit commencer chaque jour a 0000
heure.

Note — L’utilisation du numéro de voie a quatre chiffres, pour éviter toute répétition des
mémes numéros dans chaque période de 24 heures, est permise sous réserve d’accord
entre les autorités chargées de I’exploitation du circuit.

4.4.2.1.1.3 Lidentification de transmission doit étre composée des éléments suivants,
transmis dans I'ordre sur le circuit :

a) signal ESPACE[ J»»

b) lettre de la station transmettre ;
c) lettre de la station réceptrice ;
d) lettre d’identification de la voie ;
e) signal CHIFFRES [ ]¢;

f) numéro de voie (3 chiffres).

4.4.2.1.2 Sur les circuits téléimprimeurs, le signal d’espacement, constitué par cing signaux
ESPACE [_> ey —» ] suivis d’un signall_ETTRES [ ], doit étre transmis
immédiatement apreés l'identification de transmission prescrite en 4.4.2.1.1.3.
Note. — Voici des exemples d’application des dispositions relatives a l'identification de
transmission [cf. 4.4.2.1.1 b) et 4.4.2.1.1.3].

Bande Page
—+GLB%039—>—> —>—>— {GLBO39
(Indique qu’il s’agit du 39¢ message de la journée transmis sur la voie B du circuit reliant la
station G a la station L.)

4.4.2.1.3 Llinsertion de renseignements facultatifs de service aprés l'identification de
transmission doit étre autorisée, sous réserve d’accord entre les autorités chargées de
I’exploitation du circuit. Ces renseignements complémentaires de service doivent étre
précédés d’un signal ESPACE suivi de dix caractéres au plus et ne doivent comprendre
aucun signal d’alignement.

4.4.2.1.4 La séquence de deux signaux n° 22 consécutifs (dans le registre lettres ou dans le
registre chiffres) ne doit figurer dans aucun autre élément de I'en-téte, afin d’éviter toute
interprétation erronée de l'indicateur de déroutement, en particulier dans I'éventualité
d’une mutilation de I'en-téte.

4.4.3 Adresse

4.4.3.1 L’adresse doit comprendre les éléments suivants :
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a) signal d’alignement [<=];
b) indicateur de priorité ;

c) indicateur(s) de destinataire ;
d) signal d’alignement [<=];

4.4.3.1.1 l'indicateur de priorité doit étre constitué par un groupe de deux lettres, assigné
par 'expéditeur conformément au tableau ci-apres :

Indicateur
Catégorie de message de priorité
Messages de détresse (cf. 4.4.1.1.1) ..ccocvveveeeeeeeeecnnnnnenn. SS
Messages d’urgence (cf. 4.4.1.1.2) ..ccovveeeerveeereeecreeennenn. DD

Messages intéressant la sécurité des vols (cf. 4.4.1.1.3) FF
Messages météorologiques (cf. 4.4.1.1.4) ........cccuuune..e. GG
Messages intéressant la régularité des vols (cf. 4.4.1.1.5) GG

Messages des services d’'information aéronautique
(CF.4.4.0.0.6) et s GG

Messages administratifs aéronautiques (cf. 4.4.1.1.7) ...KK
Messages de service (cf. 4.4.1.1.9) ...cccoveeerveecreeennenn. (approprié)

4.4.3.1.2 l'indicateur de destinataire, qui est précédé immédiatement d’un signal ESPACE,
sauf lorsqu’il s’agit du premier indicateur d’adresse de la deuxieme ou de la troisieme ligne
d’adresses, doit comprendre :

a) Llindicateur d’emplacement a quatre lettres du lieu de destination ;

b) Lindicatif a trois lettres désignant l'organisme ou la fonction (administration
aéronautique, service aéronautique ou exploitant d’aéronefs) auquel le message
est adressé ;

c) une lettre supplémentaire qui désignera un service, une division ou un processus
au sein de I'organisme ou de la fonction auquel le message est adressé. La lettre X
sera utilisée pour terminer I'adresse si une identification explicite ne s'impose pas.

4.4.3.1.2.1 Lorsqu’un message doit étre adressé a un organisme auquel il n’a pas été
assigné d’indicatif OACI a trois lettres du type prescrit en 4.4.3.1.2, lindicateur
d’emplacement doit étre immédiatement suivi de I'indicatif OACI a trois lettres YYY (ou de
I'indicatif OACI a trois lettres YXY s’il s’agit d’'un organe militaire). Le nom de I'organisme
destinataire doit figurer ensuite dans le premier élément du texte du message. La lettre
occupant la huitieme position a la suite de I'indicatif OACI a trois lettres YYY ou YXY doit
étre la lettre de remplissage X.
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4.4.3.1.2.2 Lorsqu’'un message doit étre adressé a un aéronef en vol et que
I’'acheminement doit se faire en partie sur le RSFTA avant la retransmission par le service
mobile aéronautique, l'indicateur d’emplacement de la station aéronautique chargée de
retransmettre le message a I'aéronef doit étre suivi immédiatement de l'indicatif OACI a
trois lettres ZZZ. l'identification de I'aéronef doit étre alors insérée dans le premier
élément du texte du message. La lettre occupant la huitieme position a la suite de
I'indicatif OACI a trois lettres ZZZ doit étre la lettre de remplissage X

Note. — Voici des exemples d’application des procédures prescrites en 4.4.3.1.2.1 et
4.4.3.1.2.2:

1) Indicateurs de destinataire (quelques types possibles) :

LGATZTZX  Tour de contréle d’aérodrome (ZTZ) a LGAT

LGATYMYF  Subdivision (F) du centre météorologique (YMY) a LGAT
LGATKLMN Service (N) de I’exploitant d’aéronefs KLM (KLM) a LGAT

LGATYYYX  Exploitant d’aéronefs dont le nom apparait au début du texte du
message et dont le bureau est desservi par LGAT

LGATZZZX La station aéronautique (LGAT) est chargée de retransmettre ce
message par lintermédiaire du service mobile aéronautique a
I’aéronef identifié au début du texte du message.

2) Indicatif OACI a trois lettres YYY :
Exemple d’un message adressé a la compagnie « Penguin Airlines » a NCRG par
le bureau PHNL du méme exploitant d’aéronefs. L’en-téte et la fin du message ne
figurent pas dans cet exemple d’impression sur page :

(Adresse) GG NCRGYYYX

(Origine) 311521 PHNLYYYX

(Texte) AIR PENGUIN VOL 801
ANNULE

3) Indicatif OACI a trois lettres ZZZ :
Exemple de message adressé a l'aéronef GABCD par le centre de contrble
régional de NZZC, via la station aéronautique NZAA. L’en-téte et la fin du message
ne figurent pas dans cet exemple d’impression sur page :
(Adresse) FF NZAAZZZX
(Origine) 031451 NZZCZQzX
(Texte) GABCD CLR DES 5000FT HK NDB

4.4.3.1.2.3 'adresse compléete ne doit pas prendre plus de trois lignes de I'imprimeur sur
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page et, sauf dans le cas prévu en 4.4.14, un indicateur de destinataire distinct doit étre
utilisé pour chaque destinataire, que ceux-ci soient situés au méme emplacement ou a des
emplacements différents.

4.4.3.1.2.3.1 Lorsqu’un message sur page est déposé avec un plus grand nombre
d’indicateurs de destinataire que ne peuvent contenir trois lignes d’impression sur page, ce
message doit étre converti, avant la transmission, en deux messages ou plus, dont chacun
doit remplir les conditions prescrites en 4.4.3.1.2.3. Dans ce cas, les indicateurs de
destinataire doivent, autant que possible, étre groupés de maniéere a entrainer le moins de
transmissions possible aux centres de communications suivants.

4.4.3.1.2.3.2 Sur les circuits téléimprimeurs, chaque ligne d’indicateurs de destinataire de
I’adresse d’un message doit étre immédiatement suivie du signal d’alignement [<=].

4.4.4 Origine
L’origine doit comprendre:
a) le moment du dépot ;
b) l'indicateur d’origine ;
c) l'alarme de priorité (s’il y a lieu) ;
d) le champ en-téte facultatif ;

e) le signal d’alignement [< = ].

4.4.4.1 Le moment du dépot doit comprendre le groupe date-heure de six chiffres
indiquant la date et I’heure du dépo6t du message en vue de la transmission (cf. 3.4.2) ;
pour les téléimprimeurs, le moment du dépo6t doit étre suivi d’un signal L@TTRES [ ]
4.4.4.2 U'indicateur d’origine, qui est précédé immédiatement d’un signal ESPACE, doit
comprendre :

a) l'indicateur d’emplacement a quatre lettres du lieu d’origine du message ;

b) l'indicatif a trois lettres désignant I'organisme ou la fonction (administration
aéronautique, service aéronautique ou exploitant d’aéronefs) de I'expéditeur ;

c) une lettre supplémentaire qui désigne un service, une division ou un processus au
sein de I'organisme ou de la fonction qui a expédié le message. La lettre X est
utilisée pour terminer I’adresse si une identification explicite ne s’'impose pas.

4.4.4.2.1 Lorsqu’un message est expédié par un organisme auquel il n’a pas été assigné
d’indicatif OACI a trois lettres du type prescrit en 4.4.4.2 b), I'indicateur d’emplacement du
lieu d’origine du message doit étre suivi immédiatement de l'indicatif OACI a trois lettres
YYY suivi de la lettre de remplissage X (ou de l'indicatif OACI a trois lettres YXY suivi de la
lettre de remplissage X s’il s’agit d’'un organe militaire). Le nom de l'organisme (ou de
I’organe militaire) doit figurer ensuite dans le premier élément du texte du message.
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4.4.4.2.2 Lorsqu’un message expédié par un aéronef en vol doit étre acheminé en partie
sur le RSFTA avant d’étre remis au destinataire, 'indicateur d’origine doit comprendre
I'indicateur d’emplacement de la station aéronautique chargée de retransmettre le
message RSFTA, suiviimmédiatement de I'indicatif OACI a trois lettres ZZZ suivi de la lettre
de remplissage X. Lidentification de 'aéronef doit étre insérée dans le premier élément du
texte du message.

4.4.4.2.3 |l doit étre attribué aux messages retransmis sur le RSFTA qui proviennent
d’autres réseaux un indicateur d’origine RSFTA valide dont l'utilisation a été convenue
pour la fonction relais ou passerelle reliant le RSFTA et le réseau extérieur.

Note. — Voici un exemple d’application de la procédure prescrite en 4.4.4.2.2. Il s’agit d’un
message émanant de 'aéronef KLM153, adressé au centre de contréle régional situé a
CZEG et devant étre acheminé par la station aéronautique CYCB. L’en-téte et la fin du
message ne figurent pas dans cet exemple d’impression sur page :

(Adresse) FF CZEGZRZX
(Origine) 031821 CYCBZZZX

4.4.4.3 L'alarme de priorité ne doit étre utilisée que pour les messages de détresse.
Lorsqu’elle est utilisée, elle doit étre composée des éléments ci-apres, dans I'ordre :

a) un signal CHIFFRES [T] ;
b) CINQ transmissions du signal n° 10 (registre des chiffres) ;

c) unsignal LETTRES | l].

Note 1. — Le signal n° 10 (registre des chiffres) de I’Alphabet télégraphique international n°
2 correspond généralement a la lettre J (registre des chiffres) sur [I'équipement
téléimprimeur en usage sur les circuits du service fixe aéronautique.

Note 2. — L’alarme de priorité déclenchera un signal acoustique (attention) a la station de
téléimprimeur réceptrice, sauf si c’est une station entiérement automatique ol peut se
déclencher une alarme analogue a I'arrivée de l'indicateur de priorité SS. Le personnel de
surveillance des centres de retransmission et les opérateurs des stations tributaires sont
ainsi alertés pour qu’une attention immédiate puisse étre accordée au message.

4.4.4.4 U'insertion de données facultatives dans la ligne origine doit étre autorisée pourvu
gu’il n’y ait pas plus de 69 caractéres au total et sous réserve d’accord entre les autorités
intéressées. La présence du champ de données facultatives doit étre indiquée par un
caractere d’ESPACE précédant immédiatement les données facultatives.

4.4.4.4.1 Lorsque des renseignements d’adresses complémentaires dans un message
doivent étre échangés entre les adresses d’origine et de destination, ils doivent figurer
dans le champ de données facultatives (ODF) selon le format spécifique ci-apres :
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a) le chiffre 1 suivi du point (1.) pour indiquer le code de parameétre correspondant a
la fonction d’adresse complémentaire ;

b) trois caracteres de modification suivis du signe d’égalité (=) et de I'adresse OACI de
8 caracteres assignée ;

c) le trait d’union (-) pour mettre fin au champ de parameétre d’adresse
complémentaire.

4.4.4.4.1.1 Lorsque I'adresse utilisée pour des messages de service ou des demandes de
renseignements est différente de l'indicateur d’origine, le modificateur SVC doit étre
employé.

4.4.4.5 La ligne origine doit se terminer par un signal d’alignement [<

4.4.5 Texte

4.4.5.1 Le texte du message doit étre rédigé conformément aux dispositions de 4.1.2.

4.4.5.2 La référence de I'expéditeur doit figurer au début du texte, si une telle référence
est utilisée, sauf dans les cas prévus en 4.4.5.2.1 et 4.4.5.2.2.

4.4.5.2.1 Lorsque le deuxieme élément de I'indicateur de destinataire est constitué par les
indicatifs OACI a trois lettres YXY, YYY ou ZZZ (cf. 4.4.3.1.2.1 et 4.4.3.1.2.2) et qu’il y a lieu
d’identifier le destinataire du message dans le texte, ce groupe d’identification doit
précéder la référence de I'expéditeur (si une telle référence est utilisée) et doit constituer
le premier élément du texte.

4.4.5.2.2 Lorsque le deuxieme élément de l'indicateur d’origine est constitué par les
indicatifs OACI a trois lettres YXY, YYY ou ZZZ (cf. 4.4.4.2.1 et 4.4.4.2.2) et qu’il y a lieu
d’identifier dans le texte I'organisme (ou I'organe militaire) ou I'aéronef qui a expédié le
message, ce groupe d’identification doit étre inséré dans le premier élément du texte.

4.4.5.2.3 Lorsque les dispositions de 4.4.5.2.1 et 4.4.5.2.2 doivent étre appliquées a des
messages dans lesquels les indicatifs OACI a trois lettres YXY, YYY ou ZZZ sont employés
pour désigner deux ou plusieurs organismes (ou organes militaires) différents, I'ordre des
identifications complémentaires dans le texte doit étre le méme que celui de la série
complete utilisée dans I'adresse et dans 'origine. Dans ce cas, chaque identification de
destinataire doit étre suivie immédiatement d’un signal d’alignement. Le nom de
I’organisme (YXY, YYY ou ZZZ) qui expédie le message doit étre précédé de FROM.

Le mot STOP suivi d’un signal d’alignement doit étre inséré dans le texte a la suite de ces
identifications et avant le reste du texte.

4.4.5.3 Un signal d’alignement [<=] doit étre transmis a la fin de chaque ligne imprimée du

texte a I'exception de la derniére (cf. 4.4.5.6).
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4.4.5.4 Lorsqu’on veut confirmer une partie du texte d’'un message, sur un circuit
téléimprimeur, la confirmation doit étre séparée du dernier groupe du texte par un signal
d’alignement [<=] et doit étre indiquée par I'abréviation CFM suivie de la partie confirmée.

4.4.5.5 Lorsqu’une erreur est relevée dans le texte, sur un circuit téléimprimeur, la
correction doit étre séparée du dernier groupe du texte, ou le cas échéant, de la
confirmation, par un signal d’alignement [<=]. Ces signaux doivent étre suivis de
I’abréviation COR et de la correction.

4.4.5.5.1 Les stations doivent effectuer toutes les corrections indiquées sur I'exemplaire
imprimé sur page avant la distribution locale.

4.4.5.6 A la fin du texte, on doit transmettre le signal de fin de texte ci-aprés :
un signal LETTRES [{/], le signal d’alignement [<=].

4.4.5.7 Le texte des messages introduits sur le réseau par la station d’origine du RSFTA ne
doit pas comprendre plus de 1 800 caracteéres.

Note 1. — Si I'on désire transmettre une communication dont le texte comprend plus de 1
800 caracteres sur le réseau du service fixe des télécommunications aéronautiques, les
dispositions de 4.4.5.7 exigent que cette communication soit introduite par la station
d’origine du RSFTA sous la forme de plusieurs messages distincts dont le texte ne
comprenne pas plus de 1 800 caracteres. Le Supplément B du Volume Il contient des
éléments indicatifs sur la formation de messages distincts a partir d’'un long message
unique.

Note 2. — Il faut compter tous les caractéres imprimants et non imprimants du message,
du signal d’alignement qui précede le début du texte (mais a I’exclusion de ce signal)
jusqu’au signal de fin de texte (mais a I’exclusion de ce signal).

4.4.6 Fin

4.4.6.1 La fin d’'un message doit comprendre :

Note. — Cette séquence assurera, avec le signal CHANGEMENT DE LIGNE du signal
d’alignement précédent, une séparation suffisante entre les messages imprimés sur page